Допълнение 9 

Тълкувание на изискванията за приложение на хидростатичното балансирано товарене в товарни танкове (резолюция МЕРС.64(36))(
1
На своята четиридесет и първа сесия (от 30 Март до 3 април, 1998 г.) Комитетът по опазване на морската среда отбеляза, че голям брой танкери на възраст 25 и повече години имат потенциалната възможност да използват хидростатичното балансирано товарене като работна алтернатива, допускана от правило І/13G(7) на МАРПОЛ, с цел удължаване на периода на експлоатацията им с още пет години и определи нуждата от разработването на унифицирано тълкувание, за да се избегнат всички потенциални проблеми, които могат да възникнат с хидростатичното балансирано товарене. 

2
Впоследствие, на своята четиридесет и втора сесия (от 2 до 6 ноември, 1998 г.) Комитетът, отчитайки направените от страна на Под-комитет по въпросите за превоз на течности в наливно състояние и газове на третата й сесия препоръки, по отношение МРС 7 Унифицирано тълкувание на IACS (Международна Асоциация на класификационните организации) «хидростатично балансирано товарене», постигна съгласие относно разпространението на това Унифицирано тълкувание до правителствата на страните по конвенцията, както е посочено в Анекса, при условие, че са направени следните пояснения:


.1
всички баластни танкове се считат за празни при изчисляване EOS1 и EOS2, докато разпределението на баластната вода може да се отчита при изчисляване на EOS3; и


.2
да се разбира, че баластна вода може да се приема на борда по време на рейса с оглед поддържане на съответното необходимо газене и за удовлетворяване изискванията относно диферента, устойчивостта, якост и други. 


.3
На четиридесет и третата си сесия (от 28 юни до 2 юли, 1999 г.), комитетът одобри предложението на IACS за въвеждане на незначителни корекции в първоначалните тълкувания.


.4
В резултат на това, настоящият циркуляр включва направените корекции и замества циркуляр МЕРС/Circ.347. 

5.
Правителствата на страните по конвенцията се приканват да приведат в употреба анексираното тълкувание, заедно с горепосочените разяснения когато прилагат разпоредбите на Ръководството за одобрение на алтернативни структурни и експлоатационни мерки, както е указано в правило 13G(7) на Анекс І от МАРПОЛ 73/78 (резолюция МЕРС.64(36)), към танкери на възраст 25 години и повече, упоменати в правило 13G(4) на Анекс І от МАРПОЛ 73/78. 

Приложение 

МРС 7 Унифицирано тълкувание на IACS - Хидростатично балансирано товарене

(Май 1998)

(Анекс І, Правило 13G(7) – Ръководство за одобрение на алтернативен структурен или експлоатационен метод, IMO резолюция МЕРС.64(36)) 
Критерии за повреди и изтичане на нефт (в съответствие с т.4 от Указанията на IMO) 

.1
Първоначалната  конфигурация е конфигурацията на кораба според Свидетелството IOPP и текущия план за общо разположение преди приложението на правило 13G(7) на МАРПОЛ. 

В случай на продуктовоз/нефтен танкер, който използва като алтернатива CBT при експлоатацията си като продуктовоз или COW при експлоатацията си като нефтен танкер, оценяването в съответствие с МЕРС.64(36) се извършва по отделно за всеки от двата режима. 
Изчисляване основното число EOS в съответствие с 4.1 от Указанията на IMO (EOS1)

.2
При изчисляване първото число EOS (EOS1), както е определено в 4.1 от Указанията на IMO, корабът се приема за натоварен до Лятната водолиния с нулев диферент, без консумативи или баласт. 

.3
За да се изчисли EOS1, обемът на превозвания от кораба товар е 98% от обема на товарните танкове и танковете за нефтено гориво в рамките на Lt според първоначалната (оригинална) конфигурация на кораба.



Прави се справка с Анекса.

 
.4
Номинална плътност на товара, ρо:

При изчисленията на EOS1, EOS2 и EOS3 се използва номиналната плътност на товара, получена от следната формула:
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където:

((summer) 
=  Изместването на кораба, съответстващо на максималната указана лятна товарна водолиния при нулев диферент

LSW
= Тегло на кораба в ненатоварено състояние

V98% (original cargo and fuel tanks configuration within Lt) = 98 % товарните танкове и танковете за нефтен товар в границите на Lt, в оригиналната конфигурация на кораба. 

Бележка под линия: 
В съответствие с МЕРС.64(36) молби в писмен вид за оценка на необходимите мерки по отношение на танкер, доставен на или след 8 май, 1998 г. ще се подлагат на оценка според унифицираното тълкувание, освен ако не е указано друго от Администрацията на флага. 
Изчисляване на второто число EOS за кораб с нетоварни бордови танкове както е указано в правило 13G(4) в съответствие с 4.2 от Указанията на IMO (EOS2)

.5
За целите на изчисленията, във второто число EOS (EOS2), танкерът се предполага, че има защита на бордовете единствено според посоченото в параграф 4.2 от МЕРС.64(36).


.6
При изчисляване на EOS2, хипотетичната защита на борда може да се отчита, при условие че предполагаемите позиции на надлъжните и напречните прегради осигуряват поне минимална защита на борда, в съответствие с изискванията на правило 13G(4) и са разположени на местата, които водят до най-ниско EOS2. 

За обеми и измервания на параметри, направете справка с фигура 1 по-долу.
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Фигура 1
Оставащите обеми на танковете, покрити от хипотетичната защита на борда се предполага, че превозват същият тип съдържание както по-рано (напр. танковете за воден баласт остават танкове за воден баласт и танковете за нефтен товар остават танковe за нефтен товар в останалата си част).

Размерите на останалата част от танковете за нефтен товар и/или танкове за гориво са както следва:


li:
не изменени.

bi:
намалени, ако хипотетичната защита на борда е осигурена по цялата li. Не изменени, ако хипотетичната защита на борда е осигурена за част от li. 

Vi:
обем на товара в останалите танкове за нефтен товар и/или танкове за гориво. 


.7
Изискванията на МАРПОЛ, Анекс І относно газенето и диферента не се взимат под внимание при изчисляването на EOS2. 

Прави се справка с Анекса.


.8
При изчисляване EOS2, корабът се предполага, че е на равен кил при газене в натоварено състояние, съответстващ на разпределение според изискваното от Правило 13G(4) без консумативи или баласт. 

Прави се справка с параграф .6 и с Анекса. 

Изчисляване на третото число EOS за метода на хидростатичния баланс в съответствие с 4.3 от Указанията на IMO (EOS3)

.5
За целите на изчисленията на числото EOS3, газенето съответства на конфигурацията на хидростатичното балансирано товарене (HBL). Баласт може да се използва за да се постигне увеличаване на газенето единствено при определяне на  EOS3.



Нивата на запълване в танковете, определени за хидростатичното балансирано товарене (HBL) следва да са еднакви с максималното ниво, определено от посочената в допълнението към указанията формула, като се използва еднаква номинална плътност на нефта и съответстващо газене. 

Прави се справка с Анекса.

Изчисляване изтичането на нефт в случай на повреда в борда в съответствие с 5.2 от Указанията на IMO

.10
Разстояние от границата на корпуса до обшивката на танка, si:



si е минималното разстояние от обшивката на корпуса до границата на танка, измерено под прав ъгъл към централната линия и на ниво, съответстващо на максималната указана лятна товарна водолиния.


.11
Обем на товара в танк с идентификация i,Vi:



Максималният обем на  Vi е 98% от обема на танка. 

Изчисляване изтичането на нефт в случай на повреда в дъното в съответствие с 5.3 от Указанията на IMO

.12
Широчина на танк i,bi:
· за танкове, прилежащи към бордовата обшивка, bi е ширината на танка, измерена от вътрешната страна на li/2, под прав ъгъл към централната линия и на ниво, съответстващо на максималната указана лятна товарна водолиния. 

· За централен танк, bi е ширината на дъното на танка, измерена при li /2.

.13
Широчина на района на товарния танк, Bt:


Bt е максималната широчина както е определено от Анекс І, правило 1(21) измерена в границите на Lt.

.14
Ввисочина на двойното дъно, hi:


hi е минималната височина на двойното дъно, измерена от основната линия (baseline). 

.15
Височина на товара над дъното на товарния танк, hc:


hc е височината на товара в танка, измерена от дъното на товарния танк в точката, където е замерена hi. Прави се справка с фигура 2.


Когато няма двойно дъно, тогава hc да се отчита с нейната максимална стойност, имайки предвид  подема на кораба. Прави се справка с фигура 3. 

Фигура 2 


   

Фигура 3
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Изчисляване на общото хипотетично изтичане в съответствие с 5.3 от Указанията на IMO

.16 
Когато се проучва изтичането на нефт вследствие повреда в борда, в изчисленията следва да се използва само борда, който предоставя по-неблагоприятна стойност за числото EOS. 

Изисквания за приложение на хидростатичното балансирано товарене в товарни танкове в съответствие с Допълнението към Указанията на IMO

.17
броят на танковете, които ще подлежат на хидростатично балансирано товарене се определя от условията, определени от EOS3, който не надвишава EOS2 за кораб, оборудван с не товарни бордови танкове и освен това не надвишава 85% от EOS1. Веднъж след като е установено, че е отговорено на тези условия, при нулев диферент, регулиран Vi, номинална плътност и максимално ниво на товара в съответствие с формулите от допълнението, конфигурацията се счита за одобрена и няма нужда EOS 3 повторно да се пресмята за действителните условия на товарене, съответстващи на тази конфигурация. 

Нивата на запълване в танковете HBL за действителните условия на товарене се определят от формулата HBL от допълнението към Указанията, като се използва действителната плътност и газене за всяко разположение на HBL танковете. 


.18
Частично запълване до по-малка от HBL височина може съответно да се предвиди. При такива условия, височината на товара в избраните товарни танкове се определя на основание съответствието на EOS3 с критериите, нулевия диферент, номиналната плътност и газенето според коригирания Vi. 

Където нивата на товара са по-малки от максималните товарни нива, изчислени по формулата HBL от допълнението към Указанията за EOS3, действителните нива на запълване на танковете се изчисляват както следва: 
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където K e коригиращ фактор 
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 EMBED Equation.3  [image: image4.wmf])
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h (PF) = максималната височина на товара при условие на частично запълване, водеща да удовлетворително EOS3 за избраната конфигурация (с номинална плътност, предполагаем нулев диферент, съответстващо газене d(PF), коригиран Vi). 


h (HBL) = максимална HBL височина на товара за избраната конфигурация при газене d(PF).

Следователно:
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Допълнение

Матрица на параметрите

	EOS (виж бележка 1)
	Предполагаем диферент
	Газене
	Плътност
	Натоварен обем нефт
	Консумативи и баласт

	EOS1
	0
	Максимална указана лятна водолиния
	Номинална
	 V1
	Няма

	EOS2
	0
	Съответстващо газене
	Номинална
	V2
	Няма

	EOS3
	0
	Съответстващо газене
	Номинална
	V3
	Виж бележка 2


Където:



V1 = 98% от обемите на товарните и горивни танкове в границите на Lt в първоначалната конфигурация.



V2 = V1 минус 98% от обема на бордовите защитни танкове, в съответствие с 13G(4), като част от товарните танкове.



V3 = обема на нефта при пълни товарни и горивни танкове в границите на Lt (при 98%) и от HBL и/или частично натоварени танкове. 

Бележка 1: 

[image: image6.wmf]1

V

O

EOS

tot

=


Бележка 2:
Баласт може да се използва за увеличаване на газенето единствено при определяне EOS3.

� EMBED PBrush  ���





� EMBED PBrush  ���











(  Това е циркуляр на МЕРС 365 от 26 юли, 1999 г. 
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