Допълнение 8

Указания за одобрение на алтернативни структурни или експлоатационни мерки упоменати в правило 13G(7)( от Анекс I на MARPOL 73/78
Предистория

1. Правило 13G(4) от Анекс І на MARPOL 73/78 определя изискванията, приложими към съществуващите танкери за суров нефт с 20 000 тона дедуейт и повече, както и към продуктовози с 30 000 тона дедуейт и повече, с цел намаляване изтичането на нефт в случай на инциденти като сблъскване или засядане. Правило 13G(7) допуска приемането на други структурни или експлоатационни мерки като алтернатива, при условие, че такива алтернативни мерки осигуряват поне същото ниво на защита срещу замърсяването с нефт в случай на сблъскване или засядане, и че са одобрени от Администрацията на основание указанията, разработени от Организацията. 

Указанията, посочени в това допълнение определят критериите за определяне пригодността на алтернативните мерки. Методите, одобрени от МЕРС по време на разработката на тези указания са подробно описани в това допълнение. 

Други алтернативни мерки могат да бъдат одобрени от МЕРС след разглеждане на техните характеристики свързани с безопасността и предотвратяване на замърсяването. Предложение за одобрение на нови или ревизирани мерки се подава в Администрацията и съдържа технически и експлоатационни спецификации и оценка на всички аспекти на безопасността. 

Приложимост

2 
Тези указания се прилагат към танкери за суров нефт с 20 000 тона дедуейт и повече, както и към продуктовози с 30 000 тона дедуейт и повече, от които не се изисква да съответстват на правило 13F и които не удовлетворяват изискванията  на правило 13G(1)(c). 

Експлоатационни изисквания

3 
Минималното изискване за защита срещу изтичане на нефт при аварии е определено в правило 13G(4), което постановява, че танкери, към които се прилага правило 13G следва да са оборудване с бордови танкове или пространства в двойното дъно, които не се използват за превоз на нефт и съответстват на изискванията за ширина и височина, посочени в правило 13Е(4), обхващащи най-малко 30% от Lt  за цялата дълбочина на кораба от всяка страна или най-малко 30% от района на обшивката на дъното в границите на дължината Lt, където Lt е определено в правило 13Е(2). Еквивалентните структурни или експлоатационни мерки, както се допуска от правило 13G(7) следва да осигуряват най-малко същата степен на защита срещу замърсяването с нефт в случай на сблъскване или засядане. Еквивалентността се определя на базата на изчисления в съответствие с параграфи 4 и 5 посочени по-долу. 

Критерии за установяване на повреда и изтичане на нефт 

4
Изтичането на нефт се изчислява за случаите на повреди, определени в под параграф 5.1 на това указание. Хипотетичното изтичане  се изчислява за условията, определени в под параграфи 4.1, 4.2 и 4.3 по-долу, както и в съответствие с процедурите, определени в подпараграфи 5.2, 5.3 и 5.4. Изчисленото хипотетично изтичане, разделено на обема на пренасяния от кораба товар в оригиналната му конфигурация, и изразено като процент, представлява числото на еквивалентния разлив на нефт (EOS) за кораба при всяко едно условие, определено в подпараграфи 4.1, 4.2 и 4.3. 

4.1
Числото EOS се изчислява за съществуващ кораб, когато корабът е натоварен до максималната указана товарна водолиния със нулев диферент и с товар, имащ еднаква плътност, позволяваща всички товарни танкове да бъдат запълнени до 98% от вместимостта им. Това изчисление установява основното число EOS, както и номиналната плътност на нефтения товар, която се използва при изчисленията, изискващи се от подпараграфи 4.2 и 4.3. 

4.2
Второ число EOS се изчислява за случаите, когато корабът е оборудван с не товарни бордови танкове, както е описано в правило 13G(4). 

4.3
Трето число EOS се изчислява за избрания алтернативен метод, като това число не трябва да превишава получената стойност за EOS в съответствие с подпараграфи 4.2, и съответно не трябва да е по-голямо от 85% от числото EOS, получено при изчисленията за подпараграф 4.1. 

4.4
С оглед изчисленията на числата EOS танковете за нефтено гориво, разположени  по дължината на товарните танкове се считат за танкове за нефтен товар. 

Методология за изчисляване на хипотетичното изтичане на нефт

5 
Детайлно описаната в този параграф методология се използва за изчисляване числото EOS в съответствие с изискванията на параграф 4. 

5.1 Предположения за повреди

Предположенията за повреди, описани по-долу се прилагат към нефтени танкери в случаите, когато се изчислява числото EOS. 

5.1.1 Повреда в борда 
Надлъжна степен

lc 
=  1/3 L2/3 или 14.5 м, което от двете е по-малко

Напречна степен

tc
=  B/5 или 11.5 м, което от двете е по-малко

   Вертикална степен               vc

= от линията на основата нагоре без 



    ограничения

5.1.2 Повреда в дъното 
Надлъжна степен

ls 
=  0.2 L 
Напречна степен

bs
=  B/6 или 10 м, което от двете е по-малко, но 



    не по-малко от 5 м.

   Вертикална степен               vs

= B/15

от линията на основата            

5.2 Изчисления относно изтичането на нефт в случай на повреда в борда

Изчисления на изтичането от повреда в борда се извършват както следва: 
Дължина между най-предната и най-крайна точка на товарните танкове 
=  Lt (m)
Дължина на танк с идентификация  i



  
            =  li (m)

Разстояние от обшивката на корпуса до границата на танка


=  si (m)
Обем на товара в танка с идентификация i




= Vi (m3)

Дължина на повредата в борда според подпараграф 5.1.1


= lc (m)
Напречна степен на повредата според подпараграф 5.1.1


= tc (m)
Предполага се равномерно надлъжно разпределение на мястото на повредата.

Фактор на вероятността за нарушения при повреда в борда на танк № i. 
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Общо количество на хипотетичното изтичане на нефт в случай на повреда в борда 
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Този метод на изчисление е достатъчно надежден за какъвто и да е брой и размер на бордовите баластни танкове. Той също отчита ефекта от размера на товарните танкове. Рискът от нарушаване целостта на надлъжната преграда и от изтичане на нефт от централните танкове също се взима под внимание. 

5.3 Изчисления относно изтичането на нефт в случай на повреда в дъното.

Изчисления на изтичането от повреда в дъното се извършват както следва: 
Дължина между най-предната и най-крайна точка на товарните танкове 
=  Lt (m)

Ширина на района на товарните танкове





=  Bt (m)

Дължина на танк с идентификация I 




            =  li (m)
Ширина на танк с идентификация  i




            =  bi (m)
Височина на двойното дъно






=  hi (m)
Обем на товара в танк с идентификация i





=  Vi (m3)

Дължина на повредата в дъното според подпараграф 5.1.2


=  ls (m)

Ширина на повредата в дъното според подпараграф 5.1.2


=  bs (m)

Вертикална степен на повредата според подпараграф 5.1.1


=  vs (m)

Предполага се равномерно надлъжно разпределение на мястото на повредата. 

Фактор на вероятността за нарушения при повреда в дъното на танк № i. 
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Номинална плътност на товара в съответствие с параграф 4


= ρc (t/m3)

Плътност на морската вода (обикновено 1.025)




= ρs (t/m3)

Газене при натоварен кораб






= d  (m)
Височина на стълба товар над дъното на товарния танк 


= hc (m)
Най-високо нормално свръхналягане в системата за инертни газове

= (ρ (bar)
(обикновено 0.05 bar)

Допустима граница за средно краткотрайни загуби, 



= 1.1

ефекти на прилива и отлива и мъртвото вълнение

Стандартно ускорение вследствие гравитацията




[image: image9.wmf]g
= 9.81 m/s2
Фактор на изтичането поради хидростатично свръхналягане в танк № i
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Изтичане от танк № i 



Osi = qsi . qhi . Vi
Общо количество на хипотетичното изтичане на нефт в случай на повреда в дъното 
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В случай, че корабът е оборудван с двойно дъно, изчисленото количество на изтекъл нефт от товарните танкове, разположени над това двойно дъно може да се приема с 50% по-малко от общата вместимост на засегнатите танкове на двойното дъно, но в никакъв случай с повече от 50% от изчисленото изтичане от всеки един танк. 

5.4 Изчисления относно общото количество на изтичане на нефт в случаи на повреда в борда или дъното

Изтичането, изчислено в параграфи 5.2 и 5.3 по-горе се събира, за да се получи общото количество на хипотетичното изтичане, както следва: 



Otot = 0.4Oc + 0.6Os
Мерки за намаляване изтичането на нефт

6 
В правило 13G(7) се допускат алтернативни методи за намаляване изтичането на нефт, които могат да включват един отделен метод или комбинация от методи, осигуряващи защита в случай на сблъсък или засядане или и двете. Одобрените от МЕРС методи са указани в допълнението. 

Други методи могат да бъдат приети от Организацията. Те освен че трябва да отговарят на критериите за изтичане на нефт в параграфи 4 и 5, следва да бъдат подложени на оценка във всеки отделен случай относно тяхната пригодност от гледна точка на експлоатация и безопасност. По-специално всеки такъв един метод:


Следва да не излага танкера на натоварване в недопустима степен при неповредено състояние, както и да не причинява влошаване на повреда на корпуса вследствие аварии;


Следва да не причинява недопустими допълнителни рискове за възникване на пожар или експлозия. 
Работни инструкции

7 
Капитанът на кораба трябва да бъде снабден с инструкции за работа, одобрени от Администрацията, в които условията за експлоатация, изисквани в съответствие с тези указания да са ясно описани. Тези инструкции могат да представляват отделен наръчник или да са включени в съществуващите такива на борда на кораба. Тези инструкции посочват одобрените условия на товарене, включително условията за частично товарене, както и всяко едно баластиране, използвано за постигане на тези условия. В тях се съдържа и информация относно употребата на система от инертни газове и съответните диферент, напрежение и информация за устойчивостта. 

Потвърждаване на Международното свидетелството за предпазване от замърсяване (IOPP) и/или допълнението му

8 
Свидетелството IOPP подлежи на одобрение, с цел определяне на структурните и експлоатационни мерки, одобрени в съответствие с правило 13G(7), както и одобрените работни инструкции. 

Допълнение 

Мерки, които според правило 13G(7) от Анекс І на MARPOL 73/78 са приемливи като алтернатива

Това допълнение съдържа подробно описание на приетите като алтернативни от МЕРС мерки в съответствие с разпоредбите на правило 13G(7) от Анекс І на MARPOL 73/78. По времето на написването на това допълнение е включен само един алтернативен метод. 

Изисквания за приложение на хидростатичното балансирано товарене в товарни танкове 

Хидростатичното балансирано товарене се основава на принципа, че хидростатичното налягане при дъното на товарните танкове на стълбът товар плюс свръхналягането от инертните газове в пространството над товара (улиджа) остава равно на или по-малко от хидростатичното налягане на стълбът морска вода, намалявайки по този начин изтичането на нефт в случай на повреда в дъното. 

Следователно, максималното ниво товар във всеки танк, който се товари според този критерий трябва да удовлетворява следното уравнение: 
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където: 


hc 
е максималното приемливо ниво на товара във всеки танк,



измерено от дъното на товарния танк



(m)


ρc
е плътността на пренасяния в случая товар


(t/m3),


d
е съответното газене на кораба




(m),


hi
е височината на дъното на товарния танк над кила

(m),


(ρ
е най-високото нормално свръхналягане в системата 

за инертен газ, изразено в бара (обикновено 0.05 bar)

(bar),


ρs
е плътността на морската вода




(t/m3),

g
е стандартното ускорение вследствие гравитацията      (g = 9.81 m/s2).

Баласт може да се пренася в танкове за изолиран баласт (SBT), за да се увеличи газенето до по-голяма стойност. Това може да се използва с цел приемането на повече товар в товарните танкове според критерия за хидростатичното равновесие и според ограниченията на указаната товарна водолиния. 

Мерките и процедурите свързани с работата по метода на хидростатичното балансирано товарене следва да са одобрени от Администрацията. Одобрението се основава на спецификациите на системата и на документация, която включва и следните изчисления:


.1
изчисления направени с цел потвърждение възможността за поява на резонанс между естествения период на надлъжно движение на течността от товара и естествения период на напречно движение на течността от товара, както и естествения период на бордово клатене на кораба след одобрение на условията на товарене и за всеки товарен танк. В този контекст ”възможността за поява на резонанс” означава, че естествения период на надлъжно движение на нефтения товар е в обхвата от 60% до 130% от естествения период на килево на кораба и/или естествения период на напречно движение на товара е в обхвата от 80% до 120% от естествения период на бордово клатене на кораба. Когато има възможност за поява на резонанс между движението на кораба и движението на натоварената течност, налягането от плискането на течността (sloshing), причинено вследствие такъв резонанс се изчислява и се потвърждава, че съществуващата структура има достатъчно сила да устои на така изчисленто налягане; както и


.2
изчисленията за устойчивост на кораба в неповредено и повредено състояние, включително ефектите на свободната повърхност. Изчисления относно устойчивостта при повреден кораб се изискват единствено за кораби, попадащи под разпоредбите на правило 1(6).
Когато на изискването за намаляване изтичането на нефт вследствие на авария може да се отговори чрез прилагане метода на хидростатичното товарене  за ограничен брой танкове, бордовите танкове имат предимство, осигурявайки по този начин в някаква степен намаляване количеството изтекъл нефт в случай на повреда в борда и свеждане до минимум ефекта на плискането в частично натоварните централни танкове. 

При товарно-разтоварен режим на работа в няколко пристанища и прилагане на метода на хидростатичното балансирано товарене, танковете покриващи поне 30% от дължината на бордовата товарна секция не се товарят до последното място на товарене или се разтоварват на първото място за разтоварване. 

Копия от докладите със заверени замервания на улиджа (ullage) се съхраняват на борда на кораба, ясно обозначени, за период от най-малко три години. 
( Тълкувание (IACS Unified Interpretations MPC 7) на отделните части на тези указания се разпространява като МЕРС/Circ.365. Същото е включено в допълнение 9 на настоящите Унифицирани тълкувания.
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